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Hvordan vil en kombinasjon av batteri- og brenselcelle
lonne seg teknisk, og gkonomisk, for en hydrogenferge?

| alle hydrogensystem der en nytter brenselceller, vil en
ogsa ha et batteri. Batteriet sin rolle her er a fungere som
et buffersystem for brenselcellen.
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Skal driftes pa minst 85 % hydrogen,
dette vil fore til en reduksjon pa
omtrent 26 500 tonn CO,

Er under utvikling

hydrogenfergene ved forskjellige
effektleveringer pa brenselcellene.

Diagrammet til venstre viser

Tid [timer:min]

Min SOC Max SOC

Ut ifra

naverdianalysene Naverdisammenligning [KNOK]

FC starrelse [EW] NMC LFP

hvordan et LFP -batteri ville

fungert i fergene med en
brenselcelle som levere 2400 kW.
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yter 2600 kW ga 2600 @

den stgrste 2500
kostnaden. 2400 - 42 891,14
2300
2200 - 43 592,78
2100 - 44 176,65

;Iézglzls(:fnndet ex p o

Den som er markert
| rodt

litanB 7" LTO ga den minste
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37290.57 -39061.46 L
3682498 -39 198,56  anb-Datlertme

3621701 23905394 €nbrenselcelle som

ogsa yter 2600 kW.




