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Sammendrag

Denne bacheloroppgaven for seg plassering av Tollstasjonen pa Nedstrand, og hvorfor den
kun var der i 56 ar. Oppgaven gar gjennom historien bak tollstasjonen og grunnen til

plassering.

| dansketiden pa 1600-tallet var de fleste nordmenn bgnder. I lgpet av denne perioden vokste
det frem nye naringsveier, med gkt handel til utlandet. En av dem var trelasthandel, her spilte
bendene en viktig rolle. 1 1630 ble det etablert en tollstasjon pa Nedstrand, med navnet
Ryfylkes tollstasjon. Tollstasjonen tok for seg fortolling av temmer, til stor fortjeneste til
kongen og staten. Tollstasjonen 13 lett tilgjengelig for utenlandske kjgpmenn fra Nord-Vest-
Europa, og deres store ettersparsel for teammer, farer dem til Nedstrand. Ryfylke hadde store
skoger og oppgangssag, dermed kunne man tilby bade plank og bjelker. Tollstasjonens
plassering fikk stor protest fra Stavangers byborgere. Men med ingen nytte, da skipperne ikke
ville seile omveien om Stavanger. Dette farte til en rekke fratatte privilegier, nye lover og

forbud, fra kongen og byborgerne.

Pa 1600-tallet ble tollstasjoner et normalt fenomen pa grunn av merkantilismen, samt hadde
kongen og staten hadde et behov for penger etter deltakelse i krig. Kong Cristian IV var
interessert i tollinntekter fra trelasthandelen, og sikret seg farstekjgpsrett, som gjorde at
kongen kunne kjgpe billig temmer fer de andre. Handelen brakte med seg handverkere,
gjestgivere og stor aktivitet pa Nedstrand. Handelsmennene tok med seg eksotiske varer, edle

metaller og ble en interesse for bade for kongen og de skotske sjargverne.

Pa 1600-tallet kommer byborgerne pa banen. De gir kapital til sagbruksdriften, samt arbeidet
for & lovfeste handel og eksport til sin rett. Gjennom byprivilegiene i 1662 ble handelen
samlet i byene. Da mister bgndene sin rolle i trelasthandelen, da de ikke lenger kan selge
temmer til utenlandske kjgpmenn. Na matte de selge temmeret til byborgerene, og handelen
far en nedgang. Pa 1680-tallet mister Nedstrand tollstasjonen, og det gar fra Ryfylkes
tollstasjon til Ryfylkes fogderi.
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Summary

This bachelor's thesis will address the placement of the Customs Station at Nedstrand and
why it was only there for 56 years. The thesis will delve into the history behind the customs

station and the reasons for its placement.

During the Danish period in the 17™ century, most Norwegians were farmers. However, new
industries emerged during this period, including increased trade with foreign countries. One
of these industries was the timber trade, in which farmers played an important role. In 1630
Ryfylkes tollstasjon was established at Nedstrand, to deal with the customs clearance of timber
and had contact with Northwest Europe through trade, which was highly profitable for the
king and the state. The customs station was easily accessible to foreign merchants from
Northwest Europe, and their high demand for timber brought them to Nedstrand. Ryfylke had
large forests and sawmills, so it was possible to offer both planks and beams. The placement
of the customs station was met with strong protest from the citizens of Stavanger. However,
this was of no use, as the skippers refused to sail the longer route via Stavanger. This led to a
series of revoked privileges, new laws, and prohibitions from both the king and the citizens of

Stavanger.

In the 17" century, customs stations became a normal phenomenon due to mercantilism, and
the king and and the state needed money after participating in wars. King Christian IV was
interested in the customs revenue from the timber trade and secured the right of first purchase,
which allowed the king to purchase cheap timber before others. The trade brought craftsmen,
innkeepers, and significant activity at Nedstrand. The merchants brought exotic goods and

precious metals and became of interest to both the king and the Scottish pirates.

In the 1600s, the citizens of the towns began to play a significant role by providing capital for
sawmill operations, as well as working to legally establish trade and exports. Through city
privileges in 1662, the trade was consolidated in the cities, and the farmers lost their role in
the timber trade as they could no longer sell their timber to foreign merchants. They had to
sell to the citizens of the towns, and the trade declined. In the 1680s, the Nedstrand Customs

station came to an end and goes from Ryfylke’s custom station to Ryfylke’s Bailiwick.
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Forord

| 2015 apnet Nedstrand Bygdemuseum. | museet var den bevarte og restaurerte tollboden fra
1600-tallet. Dette apnet gynene mine for Nedstrands historie. Grunnen til at jeg valgte
Nedstrand, er fordi jeg har en hytte noen minutter fra Nedstrand. Jeg har alltid hatt en
interesse for Nedstrand, da det er en plass med mye historie. Det har derfor vert utrolig

interessant a se pa tollstasjonen sin historie pa 1600-tallet.

| lgpet av de siste manedene har jeg laert sveert mye om Nedstrand og trelastindustrien, i
tillegg har jeg fatt verdifull erfaring knyttet til akademisk skriving og historieforskning.
Arbeidet med oppgaven har veert veldig lererikt, og har gitt meg et helt nytt innblikk i

Nedstrands forhistorie.

Jeg vil takke min veileder Susann Elisabeth Holmberg for en fantastisk jobb med nyttig og
leererik veiledning, samt gode rad og tilbakemeldinger. Jeg vil ogsa gi en takk til min
medstudent Karen Hilda Kloster for nyttige tips og motivasjon. Til slutt vil jeg takke familie

og venner for tips, motivasjon, og verdifull statte.
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Hvorfor fikk Nedstrand en tollstasjon i 1630, og hvorfor var

den der i kun 56 ar?

1.0 Innledning

Nedstrand er et lite tettsted i Tysveer kommune, lokalisert i Ryfylke. 1 1630 ble det etablert
«Ryfylke toldsted» av kong Christian IV pa Nedstrand. Tollstasjonen sin oppgave var
hovedsakelig a fortolle trelasthandel. Temmeret ble hentet rundt om i Ryfylke og fortollet pa
Nedstrand, fer skipene seilte videre ned til Europa. Handelen brakte med seg mange nye

eksotiske varer, og Nedstrand utviklet seg til et handelssenter.

I denne oppgaven skal vi se neermere pa hvorfor nedstrand fikk en tollstasjon, og grunnene til
avskaffelsen etter kun 56 ar. Trelasthandelen var viktig for Norge pa 1600-tallet, og ferte til

handel med andre europeiske land. For a ha kontroll pa handelen og fortjenesten, ble det satt
opp tollstasjoner rundt om i Norge. En av de var Nedstrand tollstasjon. Tollstasjonen var der

bare i 56 ar, far Stavanger tok over.

1.1 Problemstilling og avgrensning

En tydelig avgrensing er viktig for a spisse problemstillingen, og gjere den konkret. Det har
jeg gjort ved a geografisk avgrense det til Ryfylke, dog hovedsakelig Nedstrand. Samtidig en
avgrensning i tid, til 1600-tallet, presist 1630-1686. Tidsdimensjonen er viktig for a plassere
hendelser i tid og rom.! En av de viktigste avgrensningene er en god problemstilling. Derfor
har jeg valgt problemstillingen «Hvorfor fikk Nedstrand en tollstasjon pa 1600-tallet, og
hvorfor var den der i kun 56 ar?». Tidligere forskning om Nedstrand gir ikke direkte svar pa
hvorfor de fikk tollstasjonen, og hvorfor den var der sa kort. Derfor har jeg valgt denne

avgrensingen, og vil gi et svar pa dete i denne bacheloroppgaven.

For a kaste lys over problemstillingen, stiller jeg spgrsmal om hva som Ia til grunn for

plasseringen av tollstasjonen. Ut ifra det vil jeg forsta hvilken rolle det har hatt for Nedstrand.

1 Melve &Ryymin, 2020: 50
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Ved & analysere trelasthandelen og trelastindustrien i denne perioden, vil man fa et dypere
innblikk i problemstillingen og gi et grundig svar. Samt et historisk overblikk over 1600-
tallet, spesielt for tollstasjoner og trelasthandelen. Ved a se pa byborgernes og kongens rolle,
de nye lovene, og avskogingen, vil man fa en dypere forstaelse i hvorfor tollstasjonen var der
i kun 56 ar.

1.2 Historisk kontekstualisering

I denne bacheloroppgaven har det vaert viktig & sette det i en historisk kontekstualisering. For
a sette teksten 1 et storre perspektiv, for 4 forstd sammenhenger og betydninger for
tollstasjonen. Oppgaven trekker linjer med den norske tollstasjon-, trelast-, handels- og
okonomihistorie pd 1600-tallet. Det vil gi en innsikt i Norge i en tidlig moderne tid, og forsta
oppgaven i et sterre bilde. En historisk kontekstualisering har gitt meg et grundig svar pa
oppgaven, med en bredere forstaelse. Kontekstualiseringen viser at grunnen for plassering av
tollstasjonene, hadde mange nasjonale faktorer, som var pavirket av 1600-tallets politikk og

okonomi.

1.3 Oppgavens deler

| farste del av oppgaven vil jeg gi en generell forklaring av tollstasjoner i sammenheng med
merkantilismen. Videre ser jeg pa Nedstrand sin plassering og trelasthandelen. Jeg skal ogsa
se pa tammer og sagbruk i forhold til bendene, for a forsta hvilken rolle de har hatt. Deretter
skal jeg se pa kongen og staten sin rolle og behov for penger. Til slutt skal jeg se pa de
internasjonale handelsforbindelsene og utenlandske ettersparsel, for a fa en bedre forstaelse til

hvorfor Nedstrand fikk en tollstasjon.

Den andre delen av oppgavene baserer seg pa avskaffelsen av tollstasjonen. Her vil jeg se hva
som Ia til grunn for avskaffelsen, og med dette kunne gi et svar pa hvorfor den var der i kun
56 ar. Her drgafter jeg slutten av tollstasjonen, Stavanger sin rolle, opprettelsen av fogderi og
tollstasjonens betydning i et starre bilde. Til slutt konkluderer og oppsummerer jeg mine

sentrale tanker og funn.
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2.0 Litteratur og tidligere forskning

Metodisk benytter jeg meg av sekunderlitteratur, med utgangspunkt i nyere forskning fra og
med midten av 1900-tallet. Denne oppgaven er bygget opp pa eksisterende arbeid. Jeg
benytter meg av sekunderlitteratur primeert i denne oppgaven, fordi tilgangen til primaerkilder
fra arkiver, samt lese og forsta kildene, ville vaert langt utenfor oppgavens rammer, i forhold
til tid og ressurser. Mye av arbeidet mitt bestar av & analysere litteratur, og sette det i en
kontekst med Nedstrands historie. Den mest omfattende og grundigste litteraturen om
Nedstrand sin tollstasjon, er gjort av Svein Ivar Langhelle. Jeg kommer derfor til a ta

utgangspunkt i Langhelle sine tekster, for & svare pa problemstillingen i oppgaven.

Svein lvar Langhelle er en utdannet historiker og farsteamanuensis ved Universitet i
Stavanger. Langhelle har gjort et omfattende arbeid, som gar i dybden pa trelasthandel i
Ryfylke med primerkilder fra 1600-tallet. Slik som tollbgker, tingbgker, Norske
RigsRegistranter, Lensrekneskap og Norske Herredagsdombgker. Dette gjar verkene hans til

troverdige kilder.

Jeg benytter meg av tre av Langhelle sine tekster: Trelastutfarsla fra Tysver i farste del av
1600-talet, The timber Export from the Tysveer-Area in the 16" and 17™ Century (bruker ogsa
delen til Arnvid Lillehammer i denne boken) og Tysveer. 8-10 8: Slik levde dei fram til 1820.
Disse verkene gir meg en god innsikt i trelasthandel pa 1600-tallet i Ryfylke. I tillegg en god
generell forstaelse om sagbruk, handel, og temmer pa Nedstrand. Arbeidet hans har veert til
stor hjelp for denne oppgaven, og gjort det enklere for meg a finne svar og ga i dybden pa

problemstillingen min.

Igjennom Stale Dyrvik sine to tekster Norsk historie 1536-1814 — Vegar til sjglvstende og
Norsk gkonomisk historie 1500-1970, har jeg fatt et godt innblikk i trelastindustrien i
sammenheng med Norges gkonomi- og generelle historie. Noen av kapitlene tar for seg
sagbruk, temmer og trelast generelt i Norge, som gir meg et godt overblikk over
trelastindustrien i Norge pa 1600-tallet. Dette vil gi meg en god oversikt, og gjare det enklere
for meg a forsta Nedstrand i sammenheng med resten av Norge pa 1600-tallet. Hvilket vil
veere med pa a avgjere om dette var unikt for sin tid, og kunne sammenligne med andre deler

av landet.
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Jeg bruker ogsa boken Det norske tollvesens historie til Hans-Jgrgen Jargensen. For & fa en
god oversikt over tollstasjoner i Norge pa 1600-tallet. Dette har hjulpet meg med a forstd om

Tollstasjonen pa Nedstrand var et utbredt fenomen, eller om det var spesielt for sin tid.

Formalet med disse tekstene er & kunne sette Nedstrand i en starre kontekst i sammenheng
med utviklingstrekk i Norge. Slik som gkonomi, toll og trelast pa 1600-tallet. Dette gir meg et
konkret og omfattende svar pa oppgaven. Litteraturen til Langhelle, Jargensen og Dyrvik, er

av seerlig interesse, og legger grunnlag for denne oppgaven.

3.0 Tollstasjoner i Norge — et uvanlig fenomen?

Den 24 mars 1630 fikk Hans Knutsen et brev fra Kongen i Kgbenhavn, hvor han ble utnevnt
til toller pa Nedstrand. I 1637 bygget Kong Cristian IV en egen tollbod pa Nedstrand. I ett
brev til lensherren Henrik Thott i Stavanger, uttrykker kongen glede ovenfor tollvesenet
trygge plassering i Nedstrand.? Dette ble starten for tollstasjonen pa Nedstrand, men var dette

egentlig et uvanlig fenomen?

1600-tallet var en periode preget av merkantilisme, og spiller en viktig rolle i denne
oppgaven. Tollstasjoner ble et utbredt fenomen pa 1600-tallet, pa grunn av merkantilismen.
Under merkantilismen, gnsket man en sterk stat som var sa rik sa mulig. Jo mer edelmetaller
landet hadde, desto rikere var landet. Kongen fikk en sterk rolle, og det ble lettere & innkreve
skatter. Dermed fokuserte merkantilismen pa utenlandshandel, og muligheten til & skaffe edle-
metaller. Teorien mente at innlandshandel, ikke ville fgre til rikdom (for da ville bare edle
metaller bytte eier), dermed ble utenlandshandel viktigere. Man velger dermed a satse pa
eksport (mens importen var lav). En lav lgnn, farte til at befolkning ikke kunne kjgpe varer,

og de matte satse pa salg. Folket skulle veere fattig, ha lav import og statlig monopol.?

En mate a tjene enda mer penger fra utelandskhandelen var a satse pa tollstasjoner, og ble
spesielt viktig for den dansk-norske staten. Merkantilismens drivkraft for penger og
ambisjoner om rikdom fra utenlandshandel, ble grunnen til grunnleggelsen av tollstasjoner.

En av disse tollstasjonene var Nedstrand tollstasjon.

2 Langhelle 1997: 223
3 Thomassen 2021
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Samtidig fikk staten et stort behov for penger pa 1600-tallet pa grunn av deltakelse i krig.
1600-tallet var en periode med mye utenrikshandel, og staten gnsket a fa kontroll pa det.
Kongen fikk gynene opp for trelasthandelen, pa grunn av en oppgang innen trelasteksport.
Produktet som ble eksporten, varierte med tid og sted. Det ble opprettet flere tollstasjoner
over hele landet. For a fortolle og gradere varer, til stor fortjeneste til staten og kongen.
Midlertidig vokser det moderne tollvesenet frem pa 1600-tallet.* Som et utfall av krig og

merkantilisme.

Fra begynnelsen av 1600-tallet hadde bgndene direkte handel med de fremmede europeere
som dominerte markedet. Dette hadde en stor pavirkning pa borgerskapets monopolisering av
trelasthandelen og sagbruket. Det ble derfor behov for en tolloppkrever i smahavner, dette ble
ofte en bondelensmann, ogsa kalt bondetollere. | Ryfylke der skipsreder dannet tolldistriktet,

sto bondelensmannen for tolloppkrevingene i hver sin skipsreder.®

Antall tollstasjoner i denne perioden er vanskelig a finne svar pa. Ut ifra Norsk gkonomisk
historie 1500-1970: Band 1 1500-1850. av Dyrvik et al, kan man pa side. 67 i tabell 14 se
flere eksempler pa tollstasjoner i landet.® I tillegg til tollbaker og bevarte tollstasjoner, tyder
det pa at det var flere tollstasjoner i hele Norge, bade ved kysten og i innlandet, i byer og

tettsteder.

Gjennom den informasjonen jeg akkurat har gjennomgatt, vet vi at det ble normalt & innkreve
avgifter fra handel i denne perioden. Man kan derfor si at tollstasjonen pa Nedstrand ble
etablert etter statens behov for tollinntekter, som et utfall av merkantilismen og et normalt

fenomen for dens tid.

4 Jgrgensens 1969
> Jgrgensens 1969: 35
6 Her er det nevn 20 eksempler pa tollinntekter fra ulike tollsteder i landet pa 1600-tallet

-10 -
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4.0 Hvorfor fikk Nedstrand en tollstasjon?

4.1 Nedstrand sin plassering

Nedstrand er et lite tettsted i Tysveer kommune i Ryfylke pa Vestlandet. Det er plassert
mellom Nedstrandsfjorden og Vindafjorden, med kort vei til det apne hav. Nedstrand ble et
attraktivt omrade for landene i Nordvest-Europa. Plassen 3 lett tilgjengelig for sjghandel,
med Kkort vei til det apne hav. Ryfylke hadde en ideell infrastruktur for trelasthandel, med lett
tilgjengelig temmerskog, og kort vei til eksporthavnene Kalsheimholmen (og Straumen). Her
mettes de viktigste fjordene i trelasthandelen: Sandsfjorden og Krossfjorden.” Nedstrand ble

derfor et naturlig senter for den hektiske handelsaktiviteten i Ryfylke.

Kalsheimholmen hadde en god havn, som var helt sentralt a ha i en sjghandel. Det matte vaere
plass til store skip, gjerne flere. Pa Kalsheimholen kunne skipene ligge i flere uker. Her var
det god plass, og la sentralt for fortollingen og handelen. Samt var det gode utskipshavner i
Hindervagen, Straumen, Tendelandsvagen og Kvamskroken (alle plasser i Ryfylke), men
Kalsheimholmen og Straumen ble de mest sentrale skipshavnene for trelasthandelen. 8 Til
sammen hadde de to havnene 2/3 av alle skipsanlgp.® Over 40% av skipene la ved Straumen
imellom 1610-1647.1°

Nedstrand |2 ogsa betydelig godt lokalisert i Ryfylke. @yene og plassen rundt Nedstrand
hadde mye skog. Dette gjorde Nedstrand til en havn for omradene rundt. Trelasten kom ikke
bare fra Nedstrand, men ogsa fra neromradene. Slik som i skogrike omradene i Vikedal,
Borgway, Vassvag, Sauda, Amdal, Jelsa og Hjelmeland. Nedstrand ble knutepunktet, og en

havn for fortolling.

Nedstrand hadde en bra plassering for skip og handel, men var ogsa et sted med flere
tresorter. Traerne var hgye og store, og det var stor etterspgrsel pa markedet etter slike
dimensjoner. For kongen ble Nedstrand et naturlig knutepunkt for tollstasjonen, da det la

sentralt til Nordsjgen og Europa. Det var mye tammer, dermed kunne man fremme

" Langhelle 1997: 223-225
8 Langhelle 1997: 484
® Langhelle 1997: 106
10| anghelle 1997:105

-11 -
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temmerdrift og sagbruk. Kongen fikk like mye tollinntekter fra Nedstrand, som fra byen

(Stavanger).t?

4.2 Tilgang til tsmmer og sagbruk i Ryfylke- et organisert fellesskap

En av hovedgrunnene til tollstasjons plassering var tilgangen til tsammer. Som jeg tidligere
nevnte hadde Ryfylke mye tammer, som et resultat av dette fikk tollstasjonen navnet Ryfylkes
tollstasjon. | Ryfylke fantes det store skoger, bgnder og oppgangssager. | Vikedal og Sauda
var det store skoger, med tammer i lange lengder. Derfor er det viktig a snakke om handelen
og tollstasjonen pa Nedstrand i et perspektiv, som tar i betraktning at det var mer komplekst
enn ett tettsted med handel. Det var et stort organisert fellesskap, med kontakter bade fra
fjernt og neert. Det var handel bade innenlands og utenlands. Temmeret matte fraktes farst

lokalt fgr det kunne bli solgt videre globalt. Nedstrand ble plassen for fortollingen.

Ryfylke hadde et godt grunnlagt organisert fellesskap mellom kjgpmenn, skogeiere og
sagbrukseiere. Skogeierne hogde ned treerne, solgte det til sagbrukene som sagde de til
bjelker. Deretter solgte det videre til kKjgpmennene, som fraktet det til eksportmarkedene.
Temmeret ble hentet fra skogeiere rundt om i Ryfylke. Trelasten ble fraktet til Nedstrand med
skip, der den ble lastet over til starre skip, fortollet og fraktet videre til eksportmarkedet.
Nedstrand sine tollstasjon sikret inntekter til staten, samt hindret smugling, og regulerte
handelen. Uten et slikt organisert fellesskap hadde det ikke vart mulig & gjennomfare eller
opprettholde en slik handel. Et slikt organisert felleskap var allerede etablert far tollstasjons

etablering, men ble videreutviklet og enda starre etter 1630.

Pa 1600-tallet kommer Stavanger sine byborgerne pa banen. Fordi de vil ha en rolle i spillet
og eie mest mulig, slik at de kunne styre det slik de gnsket. Byborgerne ga kapital til

sagbruksdriften, samt arbeidet for & lovfeste handel og eksport til sin rett.

Ved oppfinnelsen av oppgangssagen ble tsmmeret utnyttet i stgrre grad. Dette farte til en
gkning i trelasthandel og en videreutvikling og forbedring i skip. Temmeret ble en kilde til

rikdom og overlevelse. Samt fgrte handelen til ny kunnskap, konflikter, ny mat og utvikling.!?

11 Elgvin 1956: 183
12 Lillehammer et al. 1999: 34

-12 -
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En viktig rolle i trelasthandelen var sager. Det befant seg flere oppgangssager i Ryfylke,
spesielt i Vikedal og Sauda. | 1631-1644 var det mellom 50 og 60 sagbruk i bruk i Ryfylke
arlig.*® Sammenlignet med andre distrikt i landet, var dette et normalt antall.’* Oppgangssags
kostandene var sma, da de kunne konstrueres av bgndene ved hjelp av smed.®> Sagbladet
kunne bonden kjgpe ved a selge tammerstokker. Dette farte til en stor oppgang for sagen.
Oppgangssagen kunne fremstille plank og bord av tammer, mye fortere og enklere. Det farte
til at man kunne selge enda mer, hurtigere og utnytte mer av temmeret. Oppgangssagen
gjorde det bade enklere for bonden og de utenlandske kjgpmennene. Spesielt viktig for

skottene, som hadde etterspegrsler for ulike typer produkter.

Det var en turbulent tid for sagbruk pa 1600-tallet. Sagbruksvirksomhetene fulgte den
svingende epoken til trelasthandel, med oppgang og nedgang. Det var pavirket av en streng
regulering av virksomheten, som jeg skal dypere inn pa i andre del av oppgaven. Samt var

koblet til avskogingen av skogene i Ryfylke.

Temmer og sagbruk ble en ressurs mulighet, og en grunn for grunnleggelsen av tollstasjonen.
Tilgjengeligheten til sagene i Ryfylke var en av faktorene til at Ryfylke ble et attraktivt
omrade. Folket i Ryfylke hadde opparbeidet kompetanse til & produsere og bruke sagene.
Dette betydde ogsa at hogsten gikk enda raskere, som igjen farte til mer handel og eksport.
Dette var positivt bade for kongen og kjgpmennene. Det var attraktivt & kunne tilby bjelker,
bord eller plank i motsetning til bare rundtemmer. Tilhogging av tammeret og sagbruksdriften
ble ogsa styrt og gjennomfart av bgndene.® Bgndene hadde en sterk stilling innen
trelastnaringen. Dette farte at jordbruksproduksjonen gikk ned pa 1600-tallet, mens

skogbruksproduksjonen gikk opp.

Bgndene utgjorde en viktig rolle i trelastindustrien i Ryfylke, de hadde en rolle bade som
skogeier, sag-produsent, hogst mann, toller og selger. Uten bgndene hadde det ikke veert
mulig & ha trelasthandel. De holdt nearingen i gang og i sammen. Bgndene var en billig
drivkraft for staten. Hvis de ikke hadde egen skog, ble de betalt for & hjelpe andre skogeiere.

De var et flertall i samfunnet, og ble et bindeledd mellom staten og utlandet. Hadde det veert

13 Lillehammer et al. 1999: 14
14 Forfang 2021

15 Saghruksmuseet 2020

16 Dyrvik et al. 1979: 43
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et flertall av eliten og meritokrater bosatt i Ryfylke, ville det ikke vaert mulig & drive en slik
trelastindustri. Fordi det hadde veert for dyrt for staten, og mangel pa kompetanse. Det ville
dermed ikke veert et grunnlag for a plassere tollstasjonen pa Nedstrand. Trelastindustrien i
Ryfylke ble bandene sitt fagfelt. Det store flertallet av skogeiende bgnder i Ryfylke, var

grunnleggende for valget av plasseringen av tollstasjonen.

Bgndene sto klar om vinteren til 4 felle temmer, saget det til i varflommen, og solgte det til
utenlandske skippere om sommeren. Skoghogsten og trelasthandelen ble en viktig
overlevelse- og inntektskilde for bgndene langs kysten.!” De fleste nordmenn i denne perioden
var bgnder, og Ryfylke hadde gode forutsetninger til & drive trelasthandel. Det var ikke alle
bgnder som var skogeiere, for mange bgnder var skogen en binaring, ved siden av jordbruk
og fiske. Dette var fordi skogen kunne ta mange tiar a vokse opp igjen nar den fgrst var
nedhugget. Da ville det vare flere tiar uten inntekter. For de som ikke var skogeiere, eller ikke
hadde rett til a drive med hogst, matte de ngye seg med arbeid hos skogeieren. Dette var

krevende arbeid, som tok mye tid og krefter.

Bgndene var ogsa tolloppkrever pa havnen. De fikk navnet bondelensmann og bondetoller. |
Ryfylke sto bondelensmannen for tolloppkrevingene i hver sin skipsreder.'® Nedstrand
tollstasjon var dermed helt avhengig av bandene, og var helt grunnleggende i grunnleggelsen.
De gjorde nesten alt av arbeidet, og fikk trelastindustrien og gkonomien til & ga rundt.

Bandene var til stor hjelp for statsgkonomien.

For de fleste bander var skogsdriften kun nok til a overleve, de farreste til & bli rik av. For
bgndene i Ryfylke ble skogsdriften en oppgangstid. De var det viktigste leddet i den
organiserte fellesskapet innen trelasthandel og sagbruksindustrien. De var dermed grunnen til

at trelastindustrien gikk rundt, og en av grunnene til at Nedstrand fikk en tollstasjon.

En annen viktig faktor er klima- og jordbruksendringer. Etter svartedauden pd 1300-tallet var
det en markant nedgang i befolkningen, dette forte til flere forlatte garder. Dette medforte at
70% av gardene i prestegjeld i Ryfylke ble forlatt pa starten av 1500-tallet.’® Omradene der
pesten hadde tatt over, ble enger og &ker gjengrodd til tett skog. Fra den demografiske

17 Dyrvik 2011: 118-119
18 Jgrgensens 1969: 35
19 Lillehammer 1999: 11
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utviklingen pa 1500-tallet, begynner samfunnet & vokse til 1 tettstedene, og bendene kunne né
drive med skogbruk. Samtidig var Ryfylke et omrade med mye nedber, og kunne ha opp mot

2000 mm i éret.?° Dette la grunnlaget for god skog, samt elver for sagbruk.

4.3 Kongen og statens behov for penger

Som jeg nevnte innledningsvis var 1600-tallet sterkt preget av merkantilismen, og dette satt
faringen for periodens gkonomi og kongens makt. Samtidig var det en finansiell nedgang for
Christian IVs regjeringstid i 1620-arene. Dette skyldes kongens deltakelse i Tredvearskrigen
og Karl Gustav-Krigen. Krigfgringen farte til haye skatter og avgifter, spesielt for bgndene og
borgerne i Norge.?! Kongen valgte a satse pa utenrikshandel, og fokuserer pa tollinntekter pa
trelasthandelen.?? Det ble innfart en rekke tollstasjoner langs kysten, for a beskytte den dansk-

norske gkonomien, kontrollere handelen, og tjene penger.

Pa begynnelsen av 1600-tallet satset kongen pa innkreving av avgifter fra tre- og
sagbruksvirksomheten. Sag produksjon og trelasthandel var en god inntekt for kongen, med
hgy fortjeneste. Kongen var en av de stgrste skogeierne, og hadde et stort behov for
eiketammer til de dansk-norske flatene, som ble brukt i krig med Sverige og andre europeisk
land.?® Eik og mastetre (tre som egner seg til a lage mast av) fikk eksportforbud fra 1602,
mens kongen hadde farstekjgpsrett.?* | 1630-arene sto eksportollen som en av de starste
offentlige inntektspostene i landet.? Pa tollstasjonen i Nedstrand hadde kongen en egen
tollstasjon og tollkiste der inntektene ble samlet. I tillegg sikret kongen seg farstekjgpsrett,

som gjorde at kongen kunne kjgpe billig tammer for de andre fra Ryfylke.

Pa grunn av ulovlig trelast og handel pa starten av 1600-tallet, ble det enda viktigere a fa en
tollstasjon pa Nedstrand. Det ble forbud mot hogst av eikeskog i mange omrader i Ryfylke. |
1619 sendte Helge Svinali Klagebrev til kongen, pa vegne av bgndene i Ryfylke, der de klaget

over at de ikke fikk betalt for alt eiketemmer de levert.2® Dette gjorde kongen klar over hvilke

20 Lillehammer 1999:12

2L Dyrvik et al. 1979: 83

22 Jgrgensen 1969: 42-43
2 Dyrvik et al. 1979: 44
2 Dyrvik et al. 1979: 45
% Dyrvik 2011: 119

2| anghelle 1994: 195
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skoger som befant seg i Ryfylke, hvilke goder dette kunne medfgrte. 11 ar senere ble dette
regulert og innfart tollstasjon.

Trelastindustrien var en av de viktigste naringene i landet pa 1600-tallet. Trelastindustrien var
drevet av bade store og sma akterer. Kongen som en av de starste, og bendene som en av de
minste. Trelastindustrien bidro til & finansiere den dansk-norske stat, og handelen med andre
land. 2 Dermed ble trelasteksporten en viktig del av den dansk-norske gkonomien. Utover
1600-tallet setter staten og kongen inn tiltak for & beskytte og regulere naringen, til fordel for

staten.

For den dansk-norske staten ble det ngdvendig a satse pa tollstasjoner pa 1600-tallet. Det var
fordi krigen og merkantilismen. Fremdeles merkantilismen ga kongen en sterk stilling, samt
sats pa handel, var den dansk-norske kongen et unntak. Ettersom Christian Vs regjeringstid
far en finansiell nedgang i starten av arhundre. Men det ble en oppgang ut over arhundre, da
staten satset pa tollstasjoner, og sa verdien i skogen. Dermed ble kongen og statenes behov for

penger fra skogen, helt essensielt i grunnleggelsen av Nedstrand tollstasjon.

4.4 Behovet for a regulere byttehandelen

For tollstasjonen ble etablert, var det mye ulovlig handel som foregikk 1 Ryfylke. Som
tidligere nevnt hadde kongen fatt brev i 1619 av Helge Svinali, der bgndene klaget over
ulovlig handel uten betaling. I tillegg, og til kongens store fortvilelse foregikk mye av betaling
gjennom utveksling av varer. I 1547, sendte kongen brev til lensmennene om passe pé at
skottene som 14 ved kysten ikke byttet eller delte sjorovergods.?® Kongen var klar over at
utforelsen av trelast var ulovlig, og at det ble betalt med vare bytte. Det ble dermed enda en

grunn for & regulere og kontrollere handel pa Ryfylke, og en tollstasjon ble en lgsning.

Byttehandelen hadde en stor pavirkning pa kostholdet til befolkning pa Nedstrand. De
Europeiske kjopmennene brakte med seg hvete, rug, kornbred, erter, konjakk, fre og mais,

havre. Samt kler og sko, eller materiale til & lage klar.?® I tillegg materiale til & utvikle skaft

27 Dyrvik 2011: 119
28 | anghelle 1997: 109
2| anghelle 1994: 192
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til aks og hammer i bjerk, tennestav av furu, tre- og skipsnagler og bjerkehandspik.*® Dette

forte til en forbedring i dagliglivet, og en mer effektiv arbeidsdag.

Bytte-handelen fikk negativ betydning bade for staten og kongen. Kongen tapte tollinntekter,
pa grunn av ulovlig handel og byttehandelen.3! Men det fort til en rekke goder for befolkning
pa Nedstrand. Den store handelsaktiviteten brakte med seg ny leerdom, inntrykk og
konflikter.3? Kongen regulerte byttehandelen ved & innfere tollstasjoner. Byttehandelen var

enda en av grunnene til at Nedstrand fikk en tollstasjon.

4.5 Utenlandsk etterspgrsel

Det kom handelsmenn fra hele Europa til Ryfylke. Spesielt fra de nord-vestlige landene, som
Nederland, Tyskland og Skottland. De hadde stort behov for trevirke. Pa grunn av
befolkningsvekst ble det behov for & bygge flere hus og skip, og var derfor behov for ulike
tresorter og dimensjoner.®® Nederland og England hadde hugget ned store deler av egen skog,
og hadde behov for teammer fra andre land. Ryfylke ble et naturlig valg, da det var nert og la
lett tilgjengelig. Staten og kongen merket den utenlandske etterspgrsel, og sa pa dette som et
stort potensial for fortjeneste. Da tollstasjonene ble et utbredt fenomen pa 1600-tallet, ble det
en selvfalge a sette opp tollstasjoner for tammer pa de starste handelsplassene. Ryfylke kunne
tilby etterspurte varer til utenlandske kjgpmenn, og staten kunne fa sin fortjeneste gjennom
tollstasjonen. Dermed ble det essensielt for kongen a plassere en tollstasjon pa Nedstrand.

Den utenlandske etterspgrsel ble en padrivende kraft for etablering av tollstasjonen.

Pa begynnelsen av 1600-tallet opplevde Ryfylke en periode med stor utenrikshandel. Dette
var pa grunn av behovet for eik, i utviklingen av den kontinentale skipsbyggingen. Skogene i
Ryfylke var rike pa eik. Bruken av eikeskogen i Ryfylke hadde fert til en utvikling og
forbedring av skipsbygging. Skipene ble brukt i krig, samt til & frakte varer og mennesker. |
Ryfylke var det ogsa store mengder furu og gran. Hvilket hadde stor ettersparsel i utlandet,
for skips- og husbygging. De viktigste eksportproduktene var planker, bjelker, og tammer.

Skipene hadde behov for store dimensjoner, og da skogene i hjemlandet ikke lenger strakk til,

%0 L anghelle 1994: 194
31 Langhelle 1994: 207
321 anghelle 1994: 211
3 Dyrvik el al. 1979: 41
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dro flere til Ryfylke. Her vokste skogen ved strandkanten, og transporten kunne ga med skip i

kort avstand over Nordsjgen.*

4.6 Internasjonale handelsforbindelser

Tidligere har jeg snakket om det organiserte fellesskapet som foregikk i Ryfylke,
hovedsakelig innenlands forbindelser. Men for at en slik treindustri skulle veere mulig a
gjennomfare og opprettholde i forhold til merkantilismens gnsker (om kun utenlandsandel),
var det ogsa behov for internasjonale forbindelser. Slik internasjonale handelsforbindelser var
0gsa et stort organisert fellesskap. Internasjonale forbindelser, betydde pa den tiden sterke

band med lojalitet.

Oppgangssagene kom til Ryfylke i 1550-arene, og trelasteksporten tok til for alvor. Ifglge
Langhelle gar handelen mellom Ryfylke og Skottland tilbake til den tiden.% | 1568 er det 38
utenlandske fartay i Ryfylke-fjordene.® Man kan se fra tidligere nevnte eksempler i
oppgaven, med byttehandel, og skipsaktiviteten pa Kalsheimholmen og Straumen far 1630.
At Ryfylke hadde gode internasjonale handelsforbindelser, far tollstasjonen ble etablert. Det
var et omrade med stor utenlandsk aktivitet, spesielt fra Skottland. Dette la et godt grunnlag

for handelen videre ut pa 1600-tallet, og en god grunnmur for tollstasjonen.

Samt kan avskogingen som jeg skal snakke om i neste del av oppgaven, vise at det var stor
pagang i trelasthandel i Ryfylke far tollstasjonen ble etablert.®” Langhelle kilder ogsa til
utenlandske skip til Nedstrand i 1610.38 Dette viser igjen til at de utenlandske

handelsforbindelsene kom far tollstasjonen, og la et godt grunnlag for handel pa 1600-tallet.

Det var et godt bekjentskap mellom utlendingene og lokalbefolkningen. Slik som Gjert
Didrichsen fra Holland, kom syv ganger til Nedstrand i lgpet av 1610-1612 og til sammen
handlet han 28 ganger pa Nedstrand, fra forskjellige bender.*® Eller slik som Thorbjgrn Tysk

fra Tyskland og Thomas Hollendar fra Nederland bosatte seg pa Nedstrand pa midten av

3 Dyrvik 2011: 118

% Langhelle 1997: 108

% | anghelle 1997: 110

37 Etter som i 1624 var kun 0,4% av furubjelke under 9 alner (5,58 Meter). Mens allerede etter 1632 var 69% av
bjelkene under 9 alner

38 | anghelle 1994: 194 Her forteller han om det 19ende skipet som kom inn til distriktet i 1610

%9 Lillehammer 1999: 31
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1600-tallet.*? Et annet eksempel som Langhelle nevner, er handelsmannen Scot Jacob Hunter
som skyldte Tolleren Erik Jargensen 55 daler (samme som 220 kroner eller 5280 skilling) i
1673 for temmer.#! Slike summer betydde at det var vennskap og lojalitet mellom

handelsmenn og Nedstrands befolkning.

Flere av de handlende kom tilbake hvert ar, og kunne bli liggende med skutene sine i flere
uker. Dette viser en gjentakende handel mellom handelsmennene, og et godt bekjentskap
mellom bgndene. Som etter hvert slo seg ned pa Nedstrand. Hvilket betydde en lojalitet
mellom lokale og handelsmennene. Et slik bekjentskap brukte flere ar pa a bygges opp. En
slik utenlandsk forbindelse var helt ngdvendig for a drive en slik organisert trelasthandel.
Tilbakekomsten av folk gjorde at handelen ble opprettholdt, og lokalbefolkningen utviklet og
utvidet seg. Det viser ogsa en internasjonal forbindelse fer tollstasjonen kom i 1630, og det la
godt grunnlag for videre utenlandshandel. Uten tidligere utenlandske forbindelser, hadde det

ikke veert grunnlag for en tollstasjon pa Nedstrand.

5.0 Hvorfor var tollstasjonen der i kun 56 ar?

5.1 Avskoging- Eilif Baustad

1600-tallet var det eneste &rhundre med borgermiljo pa Nedstrand. Dette var noe byborgere 1
Stavanger mislikte. De ville ha handelsdrivende borgere inn til Stavanger, fordi de ville vere
store skattytere til Stavanger. Flere meritokrater bosatte seg pa Nedstrand pa 1600-tallet. De
mest sentrale var Ole Sandersen, toller og borgeren Erik Jorgensen, Seren Gundbjernsen og
Eilif Baustad. De spilte en avgjerende og sentral rolle i Nedstrand sin handel og sjofart i
Ryfylke.*? De finansierte og deltok i trelasthandelen. Eilif Baustad var en av de starste
eksportarene pa Nedstrand, og hadde en ekstrem hogst pa 1600-tallet.*® Baustad farte ut
trelast for over 100 daler i aret (samme som 55 kyr). Med dette var det ca. 600 bord, 250
furubjelker, 5700 bandstakar og 25 favn ved. Det utgjor flere hundre kubikkmeter hogst i aret,

40| illehammer 1999: 30

41 Lillehammer 1999:30

42 | anghelle 1997: 225-226
43 Langhelle 1994:138 & 209
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i Ryfylke.** Det ble et prisfall i tsemmer pa midten av 1600-tallet. Hvilket farte til enda mer

avskoging, for & opprettholde inntektene.

| 1660-arene ble det gjort en vurdering av skogene i Ryfylke. Fremdeles borgerne hadde de
starste skogene, fikk bgndene skylden for & ha skadet skogen.*® Det kan forklares med at det
var bgndene som gjennomfarte arbeidet. Det var dermed lettere & gi dem skylden, i

motsetning til de innflytelsesrike borgerne.

Nedbrytningen av skogen kan man tyde gjennom bjelkene sin lengde. For trebjelkene ble
kortere utover 1600-tallet. I 1624 var kun 0,4% av furubjelke under 9 alner (5,58 Meter).
Mens allerede etter 1632 var 69% av bjelkene under 9 alner. | farste halvdel av 1600-tallet var
86% bjelkene pa 9 alner, i motsetning til siste halvdel av 1600-tallet, 1a det pa 8%.4
Avskogingen fortsatt utover 1600-tallet, og sagbruksproduksjonen ble lavere, hvilket forte til

mindre handel. Det var dermed ikke lenger mulig a tilby det store spekteret av tre produkter.

Avskoging farte til at Ryfylke ikke lenger kunne tilby de etterlengtede lengdene pa tammer
og plank. Da skogen ble omgjort til beite, matte europeiske handelsmenn finne andre plasser a
hente tammer. Nedstrand mistet etter hvert kontakten med Europa, og dette farte til en
nedgang for bgndene. Trelastindustrien i Ryfylke var ikke lenger et sted & hente penger, dette

gjaldt bade for befolkningen og staten.

5.2 Byprivilegiene i 1662- Cirkumferens

Trelast og sagbruk ble stor og kapitalkrevende. Det var nye krav til organisering og
investering, og ble dermed innfart en rekke forbud. Det ble vanskelig for flere bgnder a
fortsette, hvilket farer til at borgerskapet og byborgerne tar over.* Styresmaktene foretrakk
borgerne over bgndene, og kongen forpaktet rettighetene sine til borgere, fremfor bgnder.
Kongen og borgere hadde mal om a opprettholde de haye prisnivaene. Dette ville fare til at
rettighetene og pengene ble en del av byborgernes monopol. Med byprivilegiet i 1662, fikk
borgerne en enda sterk stilling innen virksomheten, som ga trygghet for statens og borgernes

4 Langhelle 1997: 123

4 Lillehammer et al. 1999: 33
4 | anghelle 1997: 133

47 Langhelle 1994: 194

48 Dyrvik et al. 1979: 46
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langsiktige interesser. 4° Stavanger cirkumferensprivilegium betydde at byen fikk monopol og

enerett over Ryfylkes skoger og handel.

Byprivilegiene i 1662 betydde at all handel ble samlet i byene, dette gjaldt ogsa
trelasthandelen. Dette betydde at bgndene mistet sin rolle som forhandler til utenlandske
kjepere, og kunne kun selge tammer til byborgerne.>® Da de ikke lenger kunne selge til dem
de ansket, ble ikke trelastindustrien en brukbar virksomhet. Dette fikk en betydning for
Ryfylke, da de fleste som bodde der var bgnder, og handelen ble grunnlaget for overlevelse

for de fleste. Bandene gikk tilbake til fiske og jordbruk.

5.3 Slutten for tollstasjonen

Stavanger hadde forsgkt a hindre at Ryfylke fikk egne tollsted. 5! Fra starten av Nedstrands
tollstasjon, hadde folket fra Stavanger veert uenig i plasseringen. Det var derimot ikke kongen,
han sa Ryfylke sine store skoger og sa hvilken goder dette ville medfere. Det stoppet ikke
Stavangerborgerne og i lgpet av de neste 50 arene var det mye strid mellom Nedstrand og
byborgen i Stavanger. Det ble fratatt rettigheter og innferte nye regler, som gjorde

tollstasjonen pa Nedstrand svakere og svakere.

Tollstasjonen var attraktiv bade for byborgene av Stavanger, men ogsa skotske sjgrgvere.
Thomas Bennet, en skotsk sjgrgver, var ogsa interessert i godene en tollstasjon medbrakte.
Den 14.september 1666 satte han fyr pa Nedstrand Tollhus, som et forsgk i a stjele mynter og
sabotere for Nedstrands tollstasjon.5? Det endte med at 7000 gode tilbud fra utenlandske
kjepmenn ble gdelagt, samt ravarer og bukkeskinn. Bennet og resten av mannskapet fikk med

seg tollkista med mye av pengene til kongen.5® Dette ble en viktig faktor i tollstasjons slutt.

Kollegiet i Stavanger mente at trelast kunne lastes pa Nedstrand, men fortolles i Stavanger.
Borgere skulle selv hente lasten og betale det samme som utlendingene.>* Det endte med

borgerlig overtakelse av trelastnaringen, av de kapitaliserte byborgerne. Et omfattende

4 Dyrvik et al. 1979: 47

% Johannessen 2020

51 Elgvin 1956: 183

52| anghelle 1994: 195-196
%3 L anghelle 1999: 196

% Elgvin 1956: 184
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privilegium fra styresmaktene.® Fra 1662 gikk borgerskapet mellom bonden og europeerne,
fra da skulle borgene ha fast monopol pa omsetningen av trelast. Bandene ble utestengt fra
sagdriften og trelasthandelen, og borgerskapet tok over, til deres goder. Fra 12.februar 1672,
skulle all trelast eksporteres fra Ryfylke (og alle andre varer) via Stavanger. Men i 1674 viste
det seg at Stavanger manglet kapital, og en kongelig avgjerelse lot tollstedet sta pa
Nedstrand.® Fra 1683 kom det en rekke eksport- og importforbud, samt tolloven i 1686. |
1683 ble Nedstrand utelatt i de nye tollrutene, og fra 1686 ble det slutt pa fortollingen. " Fra
og med da anses ikke Nedstrand som tollsted, men som midlertidig lasteplass. %8

Stavanger spilte en stor rolle i Nedstrands tollstasjon. De hadde kontroll over store deler av
handelen og rettighetene til stasjonen. Etter en 56 ar lang kamp vant Stavanger. Stavanger var
ikke interessert i selve tollstasjonen, men tollverdien, handelen, og det som det medbrakte fra
resten av Europa. Tollen fra trelasten ville veere til stor hjelp for byborgerne, og gjere eliten

enda rikere.

5.4 Fra Ryfylkes tollstasjon til Ryfylkes fogderi

Selv om det ble slutt for Nedstrands tollstasjon i 1686, var det et fogderi pa Nedstrand. Det
ble etablert i 1673, og ble et sted for fogder i over 200 ar. Fogderiet var et administrativt
system som var ansvarlig for a samle inn skatter og avgifter pa vegne av staten. | tillegg
handhevet de kongens lover og regler, og representerte kongen for sitt omrade. Dette fikk
navnet Ryfylkes fogderi. 5 Det var plassert pa Sandgard pa Nedstrand, noen hundre meter fra
Tollstasjonen. Fogderi inndelingen ble et normalt fenomen pa midten av 1600-tallet, slik som
tollstasjoner for trelasthandel ble et normalt fenomen pa 1600-tallet. Slik ble kongen sin
interesse og aktivitet gjenveerende pa Nedstrand, fra etablering til tollstasjon til et fogderi.
Nedstrand hadde ikke lenger en verdi i skogene, men i folket. Verdiene forble i

skatteinntektene, men gikk fra utenlandske kjgpmenn til befolkningen.

% Dyrvik 2011: 120

%6 Elgvin 1956: 185

5" Langhelle 1997: 226

%8 Elgvin 1956: 188

%9 Tysveer kommune 12-48
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6.0 Nedstrands tollstasjon i det store bilde

Nar man tenker pa store skoger og temmer, er det ikke Ryfylke som kommer til mine tanker
farst. Det er heller ikke det som ble nevnt farst, nar man snakker om trelastindustrien pa
1600-tallet. De fleste omtaler Telemark, Agder, @stlandet, spesielt Oslo og Tensberg. Her var
det mye skog med rike familie, med god kontakt til kongen. For uansett om Nedstrand hadde

en tollstasjon, fikk det ikke en bystatus eller kjgpstadsprivilegier.

Det kan vere underlig at Nedstrand ikke fikk kjepstadsprivilegier. Privilegiet ble gitt til
tettsteder og byer som var sentrale for handel, akkurat som Nedstrand. Det var et symbol pa
status. Det ga politisk og ekonomisk goder. Det var attraktivt & vere en kjopstad, og trakk til
seg enda flere handelsmenn. Men uansett om Nedstrand hadde en stor og aktiv handel, og en
okonomisk betydning, s& manglet de politisk innflytelse. En politisk og ekonomisk betydning
var helt nedvendig for & fa kjepstadsprivilegiet. Fremdeles Nedstrand tjente mye, var det ikke
1 nerheten av det samme som storbyene i landet. Selv om Nedstrand var viktig, oppfylte de
ikke kravene for & fa tildelt kjopstadsprivilegier. Kjopstadsprivilegiene hadde gitt Nedstrand
mer handel, innflytelsesrik politikk og politisk autonomi. Det kunne til og med hatt en
betydning i den store kampen med Stavanger. Kanskje hadde Nedstrand hatt en tollstasjon
lenger enn 56 ar eller fitt en bystatus. Men kjopstatsprivilegiet slo fast borgerlig monopol pa
omsetningen av trelast, og statlig regulering.®° Det er derfor vanskelig 4 vite om det kunne

hatt noe betydning, ettersom flertallet av befolkningen pd Nedstrand var bender

Fremdeles spilte Ryfylke en viktig rolle. Nedstrand ble en liten «handelsby» i1 Ryfylke. Det er
viktig 4 ta 1 betraktning at de sma tollstasjonen spilte en viktig rolle i spillet. De sma
tollstasjonene langs kysten, hadde en viktig rolle i & kontrollere og beskatte varer i tettsteder.
Mens de store tollstasjonene fortollet og handlet et storre kvantum av varer. Kongen fikk
stoppet og kontrollert mye ulovlig hogst, handel og bytte, ved & etablere tollstasjoner 1
tettsteder.

Det som er et interessant faktum er at Stavanger hadde en tollstasjon, og hadde hatt det siden
1200-tallet. I tillegg hadde Stavanger kjopstadsrettigheter.5! Derfor s& de p& Nedstrand

tollstasjon som en stor konkurrent. For da ville Nedstrand {4 inntektene fra trelast, ikke

0 Dyrvik 2011: 119
61 Thorsnaes 2021
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Stavanger. De var redd for at Nedstrand skulle fa privilegier, og ville vert en stor trussel for
Stavanger. Byborgerne sa pa tollstasjonen som en massiv inntektskilde, da de var klar over
hvilke skogomréder som befant seg 1 Ryfylke. De forandret derfor strategi fra 4 fjerne
tollstasjonen, til & frata rettigheter og gi byborgeren fortjenesten. Etter kun 40 &r, var det

forste store privilegiet innfort.

| det store bilde, spilte Nedstrands tollstasjon alene en liten rolle. Men i sammen med de andre
sma tollstasjonene rundt om i landet, og langs kysten spilte de en viktig rolle. Tollstasjonene
forte til en utvikling av tettsteder, og ga lokale en mulighet til & overleve. Tollstasjonene langs
kysten ble som kystvakter for staten, og sikret staten mye penger. Det var en grunn for at
kongen valgt & plassere sa mange tollstasjoner i landet, bade i byer og tettsteder. Staten sa
hvilke goder dette medforte. Det viste seg at eksporttollen pa trelast og generell toll, ble den
storste inntektskilden for Norge pé 1600-tallet.®? Blanding av bade store og sm4 tollstasjoner
forte til et godt regulert marked, med en god kontroll pa utenlandsk handel. Det la grunnlaget
for det moderne tollvesenet. Dette gir oss en god innsikt i Norges egkonomi i tidlig moderne
tid. Staten fikk sine edelmetaller gjennom tollstasjonen, og merkantilismen spilte en viktig

rolle i tollstasjonens historie i Norge.

7.0 Konklusjon

Denne bacheloroppgavens ambisjoner har veert a belyse ulike aspekter rundt Nedstrand
tollstasjon pa 1600-tallet. Tollstasjonen hadde en turbulent tid, med fratatt privilegier og nye
lover fra byborgerne i Stavanger. Mens dens plassering i et temmerrikt omrade, gjorde den

drivende i 56 ar.

Som denne gjennomgangen har vist, var det en rekke grunner til at Nedstrand fikk en
tollstasjon i 1630.1600-tallet var en tid preget av merkantilismen, og la grunnlaget i
gkonomien og politikk. Samtidig var det en nedgangstid og et stort behov for penger. Behovet
for penger og edelmetaller ble grunnen til at tollstasjoner ble et utbredt fenomen pa 1600-
tallet. Tilgangen til tammer, plasseringen ved kysten, utenlandske forbindelser og den store
ettersparselen fra Europa, var hovedgrunnene til at en tollstasjon ble plassert pa Nedstrand.

Nedstrand hadde en bra havn, og Ia midt i smarayet for teammer. Det ble naturlig for

62 Dyrvik 2011: 119
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handelsmennene og fortolle det pa Nedstrand. Da det 13 sentralt mellom de viktigste fjordene i

trelasthandelen: Sandsfjorden og Krossfjorden..

Mine hovedgrunner er at Nedstrand og omradene rundt var omringet av skog. Det var
skogeiende bgnder, som jobbet som temrer og hadde utenlandske forbindelser. De
utenlandske forbindelse var etablert fgr tollstasjonen var etablert, og la et godt grunnlag for
den videre handelen og fortollingen utover 1600-tallet. Bandene hadde et veletablert
organisert felleskap, og gjorde handelen effektiv og gjennomferbar. Tilgangen til sagbruk
gjorde det enklere og tilbudet starre. Kongen hadde kjennskap til plassen, og gjorde det
enklere for han og avgjer hvor han skulle plassere tollstasjonen. En god forbindelse med
kongen, merkantilismen, et stort behov for tammer og tollinntekter, ble hovedgrunnen for

plasseringen.

Grunnen til at Nedstrand tollstasjon var der i kun 56 ar, var fordi handelen av temmer farte til
avskoging av omradet. | tillegg spilte Stavanger og byborgere en stor rolle. | 1662 stadfestet
Stavanger enerett pa all handel, og varene matte til byen for & omsettes. Flere av deres
privilegier, lover og regler gjorde det vanskelig for Nedstrand tollstasjon a fortsette.
Restriksjonene av hogst, saging og utfarelse farte til en avslutning. |1 1686 tok tollstasjonen
slutt, og Stavanger tok over. Disse faktorene spilte en viktig rolle i det store bilde. Eliten i
samfunnet spilte bade en rolle i finansiering av tammer og sagbruk, samt dereguleringen av
tollstasjonen. Nedstrand mistet sin rolle, og var ikke lenger en viktig brikke i spillet.
Nedstrand gikk fra Ryfylkes tollsted til Ryfylkes fogderi.
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